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V roce 2009 mé pozadal kolega Jozef Paracka, zda bych nepostavil velky model leta-

dla Corsair F4U na motor MOKI S400. Z rozmérui motoru a prediohy tak vzniklo méfitko

modelu 1:3,47. Rozpéti modelu je 3 600 mm. Dovezl tehdy zvétSené plany na Corsair
od amerického modelare Nicka Ziroliho.
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Svycarska, ktery se opravdu vymyka béznym zvyk-
lostem stavby modelti. Nejen Ze se jedna o velky model, ale hlavné se na ném podilelo vice Sikovnych lidi a také napiiklad
odborna $kola ve Svycarsku. Jisté nas viechny potési, ze éesti a slovensti modelari byli hnaci silou celé stavby série letadel.
Stejné tak i Ceskeé firmy jako napr. firma pana Stanislava Fialy — Fiala Prop, s.r.o. Nejvice je oviem cely projekt stavby vy-
Jimecny délkou trvani — pan Paracka je opravdovy maraténec, prvni dkony se staly v roce 2009 a prvni letadlo vzlétlo v roce
2013 a to posledni pro samotného pana Paracku az nyni, 9. éervence 2022 ve Francii.

Diky tomu i my v naSem casopise to nejsme schopni zachytit jen jednim élankem a navic vam mizeme prezentovat celou
akci v prubéhu let z pohledu vice protagonistii. V této prvni ¢asti to budou informace o stavbé od pana Jaroslava Veliska,
v pokracovani pak od majitele modelu pana Jozefa Paracky.

Tak jako trvala stavba a vabec vSechno okolo stavby této série Corsairti mnoho let, tak i dat dohromady tento élanek vyza-
dovalo néjaky cas a nékteré véci avizované spoluautory ¢lanky jiz mezitim probéhly. .. Vsak si étenar udéla predstavu sém, Ze
to celé bylo velmi narocné.

V posledni dobé bylo mozné letadlo shiédnout i v Ceské republice na akci Cmelak v Holesové (13. — 14. 8. 2022), na kterou
pan Paracka, jako vzdy posledni Iéta, prijel a model alespori vystavil.
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Obr. 1 - Centroplan kridla, zavésy
klapek

Ten kdo podle pland od Nicka Ziroli-
ho nékdy stavél, vi, Ze presnost planu je
mizerna a zvétSenim puvodnich planu na
pozadované méfitko se presnost jesté
zhorSila. Tyto plany nasledné slouzily
jen jako zakladni orientacni podklady.
Proto jsem cely model nakreslil v CADu.
Vystupy z CADu pak slouZily jako podkla-
dy pro vyrobu jednotlivych dili na CNC
frézce. Pozadavek byl, aby model mél
sklapéci kridla a samozirejmé zatahovaci
podvozek. Zatahovaci podvozky Jozef
zajistil ve spolupraci s technickou Skolou
sidlici nedaleko Lausanne ve Svycarsku.
Mechanismus pro sklapéni kridel byl vy-
roben taky ve Svycarsku. Nakonec padlo
rozhodnuti, Ze udélam modely v kostre
véetné potazeni balzou, zabudovanim
podvozkl a dalSich mechanizmud. Povr-
chovou Upravu modelu a vybaveni kabiny
si zajiStoval Jozef sam. Prvni model byl
zalétan v srpnu 2013. Informace o tom-
to modelu byly publikovany v RC Revue
4/2014. Clanek si muzete preéist i na
webu LMK Straznice - https://Imkstr.cz/
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Obr. 7 - Kostra SOP
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Obr. 5 - Spojeni centroplanu a koncenl

Obr. 2 - Detail chladicich otvoru kridla

images_static/files/soubory/F4U_cor-
sair_2.pdf. Video tohoto modelu je napr.”
zde https://www.youtube.com/watch?v=-
jVEL-yqUzFw pripadné zde https://www.
youtube.com/watch?v=FBtlQcuf2jc.

Popis stavby

Dlouhé zimni vecery 2009/2010 jsem
stravil kreslenim pland modelu v CADu.
Konstrukce modelu je klasicka, vétSina
dilt je nafrézovana z topolové nebo le-
tecké preklizky. Pevnostni dily jsou ze
sklolaminatu, duralu nebo nerezové oceli.
Stavbu modelu jsem zacal stavbou tru-
pu, protoZze jsem nemél jesté podvozky
a mechanismy pro sklapéni kridel. Cely
trup je stavén na stavebni podlozce, ve
které jsou vyfrézovany drazky pro ulozeni
prepazek. Tato podlozka je pfi stavbé
polozena na rovné desce. Tim je zaruCe-
na podélna i vysSkova presnost umisténi
prepazek trupu. Je potfeba pohlidat jen
kolmost prepazek k zakladni roviné —
viz obr. 27 a 28. Nasledné jsou viepeny
borové nosniky a trup je

Obr. 8 - Motorovy domecek

pripraven na  zalepeny duralové profily, po kterych je

Obr. 3 - LoZe podvozkii, podvozek je
uchycen osmi imbus Srouby M5

Obr. 4 - Kovani pro uchyceni konce
kridla na centroplan — posledni model
bez sklapéni kridla

potazeni balzou. Potah je vytvoren
z balzy 4 mm, ktera je v pfedni ¢asti trupu,
priblizné po odtokovku kridla, zevniti pota-
hu vyztuzena skelnou tkaninou 110 g/m?.
Pro ulozeni prekrytu kabiny jsou v trupu

Obr. 9 - Konstrukce hlavniho nosniku
kridla
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Obr. 10 - Konstrukce hlavniho nosniku Obr. 11 - V nosniku jsou viepené
kridla

Obr. 13 - Olaminovani kapsy, ve které
je vilozen mechanizmus pro sklapéni
kridla

Obr. 16 - Detail zévésu kidélek
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duralové viozky pro Srouby kovani

Obr. 14 - Ostruhovy podvozek

mozné kabinu posouvat — viz obr. 24.
Celkova délka trupu se blizi tfem metram,
proto vznikl poZadavek udélat trup déleny
pro lepSi manipulaci pfi prepraveé. Nos-
nik motoru — viz obr. 8 — |ze tedy snadno
demontovat z trupu véetné motoru, mo-
torového krytu, nadrzi pro palivo motoru
i pro koufeni, zapalovani a serva plynu.
Tento nosnik je do trupu uchycen po-
moci sedmi imbus Sroubd M6. Ostruhovy
podvozek je ovladan pomoci dvou serv.
Jedno slouzi pro vysouvani podvozku
a druhé pro smérové ovladani modelu pri
startu a pristani.

Vodorovna ocasni plocha je stave-
na na rovné desce, Zebra maji staveb-
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Obr. 12 - Detail zavésu klapek

ni mustky. Kazda polovina vodorovné
ocasni plochy ma samostatné servo.

vozku

Obr. 17 - Pristrojova deska




Obr. 19 - Potah kridla z balzy 3 mm

Obr. 20 - Kovani pro sklapéni kridla

Obr. 22 - Potah trupu — balza 3 mm je podlepena skelnou tkaninou

Poloviny VOP jsou na trupu uloZeny po-
moci duralovych trubek 18x1. Klapka
vodorovné ocasni plochy je ulozena na
stabilizatoru pomoci zavésu tvoreného
ocelovym dratem o praméru 3 mm. Drat
je v klapce zasunut do plastové trubky
a ve stabilizatoru v zavésech z lamina-
tu 3 mm. Profil vySkovky je NACA 0015
u trupu a NACA 0011 na konci VOP. Svis-
la ocasni plocha ma podobnou konstrukci
a zavéseni klapky jako VOP — viz obr. 29
az 31. Potah ocasnich ploch je balzou
2 mm. Smérovka ma servo zabudované
pfimo v kylovce SOP.

Konstrukce kfidla byla docela naro¢na.

Celou konstrukci dost komplikoval me-
chanismus pro sklapéni kfidla. Koncova
¢ast kridla se otaci na dvou cCepech,
z nichz jeden musi byt umistén v misté
blizko horni ¢asti hlavniho nosniku a dru-
hy v blizkosti nabézné hrany — viz obr.
33. Osa otaceni tedy neni vodorovna,
ale je sklopena pod uGhlem 10,5°.
Vzhledem ke konstrukci mechanismu pro
sklapéni, kterou jsem uz nemohl ovlivnit,
musel byt i hlavni nosnik kfidla pootocen
o stejny uhel. Horni ¢ast nosniku je tedy
posunuta dopredu oproti spodni Casti.
Navic hlavni nosnik je tvarove slozity — viz
obr. 9 a 10. Nosnik je vyroben jako samo-

Obr. 25 - Podvozek

34

5 f ;/ ‘/,
Obr. 24 - Potah trupu

statny celek a poloviny Zeber se vsouvaji
do drazek v nosniku. Jadro nosniku je
z balzy 8 mm, pripadné z truhlarské prek-
lizky 8 mm v misté podvozku. Pasnice
maji vysledny rozmér 8 x 10 mm,
celek je prelaminovan skelnou tkaninou
a z obou stran jsou nalepeny dily z letecké
preklizky 3 mm. VSe je lepeno epoxidem,
v mistech, kde je potfeba naSroubovat
kovani mechanismu sklapéni kfidla jsou
vlepeny duralové viozky. Zavésy kla-
pek jsou vytvoreny z laminatovych dila
a mosazné trubky 3/4 mm — viz obr. 1,
12 a 21. Kfidélka jsou ulozeny stejnym

Obr. 26 - Podvozek
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Obr. 29 - Kostra SOP

zpusobem jako u vodorovné ocasni
plochy — viz obr. 18. Zatahovaci podvoz-
ky — viz obr. 25 a 26 — jsou elektricke,
vyrobené na zakazku pro tento model.
Bylo zde nutné vyresit otoceni nohy pod-
vozku o 90° pfi vysouvani. Je to feSeno
pomoci kuzelovych ozubenych kol, které
jsou vidét v predni ¢asti podvozku. Kazdy
podvozek je do kfidla uchycen pomoci
osmi Sroubt M5. Sklapéni konce kridla je

Obr. 34
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Obr. 30 - Kostra VOP

feSeno mechanicky pomoci Sroubového
mechanismu, pohon mechanismu je
z upraveného serva HS-7954SH. Potah
celého kfidla je z balzy 3 mm, ktera je
zevniti opét prelaminovana skelnou tkani-
nou. Profil kfidla je NACA 2418 u korene,
NACA 2415 na konci centroplanu a NACA
2412 na konci kfidla. Koncoveé casti kiid-
la jsou stavény na rovné desce piimo na
planu. Zebra maji stavebni mastky, pfi
stavbé se Zebra zasouvaji do drazek ve
stojiné hlavniho i pomocného nosniku.

Posledni model byl vyroben bez
sklapéni kridel. Znamenalo to nové na-
kreslit vétSinu dila kfidla a vytvorit dalsi
programy pro frézovani téchto dili. Spo-
jeni centroplanu a konce kridla je feSeno
pomoci duralovych kostek a ocelového
kovani. Duralové kostky jsou spojeny
presnym licovanym imbus Sroubem — viz
obr. 4. Pouzity dural je v letecké kva-
lite, tedy EN AW 2024, aby nedochazelo

Obr. 28 - Zakladni kostra trupu

Obr. 31 - UloZeni VOP na trupu je
pomoci duralovych trubek o pruméru
18 mm

k omackavani v misté spoje. Kridlo je
k trupu uchyceno pomoci dvou dura-
lovych éepl a dvou imbus Sroubd M10.
V tomto poslednim modelu byl pouzit mo-
tor VM 420-R5-FS ¢eského vyrobce Fiala
Prop s.r.o.

Jaroslav Velisek




