Stream je ultralehké letadlo vyrabéné firmou TL ULTRALIGHT s.r.o. se sidlem v Hradci Kralové.
Informace o tomto letadle jsou na webovych strankidch firmy - https://www.tl-
ultralight.cz/cs/ultralehka-letadla/stream Letoun ma elegantni aerodynamicky Cisté tvary.
Netradi¢ni pro ULL je umisténi sedacek pilotl za sebou. Tim je dosazeno snizeni ¢elniho
odporu vzduchu a mozné vétsi rychlosti letu v porovnani s jinymi ultralehkymi letouny. Stream
je tedy prdvem povazovan za ,,stihacku” mezi ULL. V soucasnosti se v uvedené firmeé pfipravuje
i StreamTurbo s turbovrtulovym pohonem s pohonnou jednotkou PBS TP 100 z Velké Bitese.

Popis modelu.

Model je postaven v méfitku 1:4, ma tedy dodrZzeny vSechny zdkladni rozméry kfidla, ocasnich
ploch a predni ¢asti trupu. Jedina zména oproti originalu je prodlouzeni trupu v ¢asti za kridlem
0 100 mm a tim zvétSeni paky VOP a SOP. Cely model jsem nakreslil v CADu. Vystupy z CADu
pak slouzily jako podklady pro vyrobu jednotlivych dil na CNC frézce.

Konstrukce modelu je klasicka, vétsina dill je vyfrézovana z balsy a topolové nebo letecké
preklizky. Nékteré dily jsou vyfrézované ze sklolaminatu, pfipadné duralu. Cely trup je stavén
na stavebni podloZce, ve které jsou vyfrézovany drazky pro uloZeni prepdazek. Tato podlozka je
pfi stavbé poloZena na rovné desce. Tim je zarucena podélnd i vySkova presnost umisténi
prepazek trupu. Je potfeba pohlidat jen kolmost prepazek k zakladni roviné. Nasledné jsou
vlepeny borové nosniky a trup je pfipraven na potazeni balsou. Potah je vytvoren z balsy 3
mm, kterd je ndsledné po dikladném lakovani a tmeleni potazena Vliesem a opét dobre
lakovana. Motorovy kryt je laminatovy, vyrobeny v negativni formé.

Elektrické zatahovaci podvozky jsou od firmy Lindinger, typ SLR. Mechanismus pfidového
podvozku se sklapi o 100°, u hlavnich podvozki je thel skldpéni 90°. Pfidova podvozkova noha
je vyrobena z duralové kulatiny o praméru 12 mm. Kolo o priiméru 75 mm je odpruzeno
pomoci kyvného ramene. Kyvné rameno se u modelu osvédcilo vic, nez origindlni teleskopicka
noha podvozku. Hlavni podvozkové nohy jsou taktéz z duralové kulatiny a odpruzeni je feSeno
torzni pruzinou z pruzinového dratu o priméru 5 mm. Primér kol hlavniho podvozku je 90
mm. Servo pro fizeni pfidové nohy je Hitec HS 645 MG.

Vodorovna ocasni plocha ma negativni vzepéti celkem 5,6°. Proto je stavéna kazda polovina
samostatné a nasledné jsou pllky VOP slepeny k sobé. Jednotlivé ¢asti jsou stavény na rovné
desce, Zebra maji stavebni mUstky pro usnadnéni stavby. Kazda polovina vodorovné ocasni
plochy ma samostatné servo Hitec HS 125 MG, které je zabudované pfimo ve stabilizatoru
VOP. Klapka vodorovné ocasni plochy je uloZena na stabilizatoru pomoci zavésu tvoreného
ocelovym dratem o priméru 2 mm. Drat je v klapce zasunut do plastové trubky a ve
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stabilizatoru v zavésech z laminatu 1,5 mm. Profil vySkovky je NACA 0012. Na trup je VOP
uchycena pomoci laminatového jazycku v predni ¢asti a ocelového imbus Sroubu M4 v zadni
Casti stabilizatoru. Svisla ocasni plocha ma podobnou konstrukci a zavéseni klapky jako VOP.
Potah ocasnich ploch je balsou 1,5 mm s naslednym potahem Vliesem. Smérovka je ovladana
servem Graupner C5077 zabudovaném v trupu. Nahon je pomoci kvalitniho bowdenu.

Kfidlo je tfidilné, centroplan tvori po slepeni jeden dil s trupem. Koncové ¢asti kfidla se
nasouvaji k centropldanu pomoci duralové trubky 18x1 mm. Proti vysunuti jsou zajiStény
pomoci laminatovych jazyck( a imbus Sroub(l M4. Stavba kfidla probihd na rovné desce, Zebra
maji stavebni mUstky, pro pfesné ustaveni. Potah celého kfidla je balsou 2 mm a nasledné
Vlisem, lepenym lepicim lakem. Kfidélka jsou uloZena pomoci zavésu tvoreného ocelovym
dratem o praméru 2 mm. Drat je v kfidélku zasunut do plastové trubky z bowdenu a v kfidle
v zavésech z laminatu 2 mm. Vztlakové a zaroven brzdici klapky jsou ulozeny na lamindtovych
zavésech. Vlastni ¢ep je z mosazné trubky 2/3 mm a je pfisSroubovan sSroubem M2 mezi bocnice
zaveésq, které jsou vyrobené z laminatu 1,5 mm. Osa otaceni klapek je priblizné 17 mm pod
spodni ¢asti profilu kridla. Profil kfidla je NACA 2415 na celém centroplanu a NACA 2412 na
konci kridla. Kfidélka jsou ovladana servy Graupner C3341 a klapky servy Graupner DES 678
BB MG.

Pohonna jednotka je tvofena motorem Dualsky XM5060EA-12, reguldtorem JETI SPIN 75 PRO
Opto a akumulatory Powerlon 2600A 6S2P. Motor pohani vrtuli APC 16x10E. Odbér proudu
na zemi je 63 A. S témito akumuldatory je délka letu 8 minut pfi vylétané kapacité ptiblizné
2800 az 3000 mAh. Primérny odebirany proud je tedy 20 A. Tento nizky proud je dan
aerodynamicky cistym tvarem predlohy a tim i modelu. Palubni systém je napdjen ze dvou
akumulatort Powerlon RB 3100 pres SBEC 30D ex od firmy JETI.

Model ma velmi prijemné letové vlastnosti, dokaze létat pomérné rychle a bez problém{
zvlada prvky zdkladni akrobacie. Je to skutecné takova ,stihacka“ s vrtulovym pohonem.
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