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Blanik podle Jaroslava

Jaroslav Trnka
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L-13 Blanik — pojem mezi pi-
loty, pfiznivci létani, modelafi,
ale i mezi laickou vetejnosti. Ne-
prehlédnutelny elegantni vétron,
ktery byl u pocatkt létani velké
vétSiny pilotti. Do Aeroklubtl se
dostaly prvni kusy v roce 1958
a létaly bez preruseni az do roku
2010, kdy
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Fary po ctyriceti letech

jejich provoz po havarii v Ra-
kousku zakazala Evropska agen-
tura pro bezpecnost 1étani. His-
torii se ale nebudu zabyvat.

S modelem Blaniku 1étam jiz
nekolik sezon. Setkdvam se se
zéjemci o model, kteti mi kladou
fadu otazek — od laickych, typu

»a to jste koupil, co to
stalo, to radio na vas
mluvi, jak daleko az
muzete letét, jak vyso-

ko muzete letét atp.,
az po modelarské —
»to je podle planku
od pana Fary, ale
ten trup neni Bla-
nik, to jste délal
z polystyrenu,
kde jste koupil

tak dlouhé nosniky, ty brzdici
klapky jste délal, jak je model
tézky, jaky je tam motor, jaké
clanky atp.“ Takze jsem usedl
a sepsal ne stavebni navod, nybrz
par postiehtl ze stavby, o kterych
se domnivam, ze by mohly vaha-
vé modelare ke stavbé prilakat.

Libivé tvary a snad i nostal-
gické vzpominky pfimély i mne
uvazovat o stavbé Blanika.
K dispozici byl planek Modelatr
102s od Jaroslava Fary z roku
1980, ktery zpracoval Blanika
s rozpétim 3250 mm, s kiidlem
s polotuhym potahem a laminar-
nim profilem. Modelatfsky nepfi-
jatelna se mi zdala maketove niz-
ko polozena vodorovna ocasni
plocha, ohrozena pti kazdém pri-
stani do travy. Rozhodnuti stavet
i nestavét ovlivnily dveé skutec-
nosti:

1) Ing. Velisek nabizel kom-
pletni balzové a preklizkové vy-
fezy podle planu Jaroslava Fary.

2) Ing. Kapuscinsky nabizel
laminatovy trup podle planu Ja-
roslava Fary.

Telefonicky rozhovor
s Ing. Kapuscinskym ptinesl dal-
§i poznatek, ktery definitivné
rozhodl — byl totiz schopen dodat
i laminatovy trup na model L-23
Super Blanik s rozméry odpovi-
dajicimi planku L-13 od Jarosla-
va Fary.

L-23 byl jednou z vyvojovych
variant Blaniku. Vyznacoval se
predev§im ocasnimi plochami
uspotadanymi do T a skutec¢nost,
ze nemél vztlakové klapky, byla
z modelarského hlediska nevy-
znamna. Bylo rozhodnuto — ob-
jednal jsem trup L-23 véetné vy-
lisku piekrytu kabiny, ptal jsem
si zpevnény centroplan, coz
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nych podle Farova plan-
ku, otazkou n¢kolika
minut. Stacilo vypustit
ptvodni spojovaci plan-
zetu a vlozit do progra-
mu novou spojku z ku-
latiny o pruméru 10 mm
a potiebnou laminato-
vou trubku pro jeji ulo-
zeni. VSechny potfebné
dily byly pak vyfrézo-
vany na CNC frézce.
Oproti planu samo-
ziejmé odpadly mecha-

AR Resin nizmy ovladani k¥idé-
s A Net wt. Conge . e
st lek a kormidel. Kiidél-

ka jsou ovladana servy
ulozenymi v kiidle —
pohodIné se tam vejdou

Obr. 1 — osvédéené epoxidové lepidlo

BSI na namahané dily

dodavatel bez problému akcepto-
val.
Po tadé hodin stravenych nad

plankem  jsem  kontaktoval
Ing. Veliska a po telefonu jsme
spoleéné upravili konstrukei.

Zebra kiidla byla vyfezana z bal-
zy tloustky 3 mm, zebra centro-
planu z letecké preklizky téze
tloust’ky. Vypustili jsme upevné-
ni polovin kiidla na planzety
a Ing. Velisek prekonstruoval
a prekreslil centroplan pro pouzi-
ti ocelové kulatiny o priméru
10 mm pfi zachovani vzepéti kii-
dla 2,5°. Data pro frézovani dilt
ktidla jsou pfipravena v progra-
mu Wing Designer od firmy
Step-four. Jde o program ,,3D
modelar®, uréeny primarné k na-
vrhu dila pro stavbu kfidel a vo-
dorovnych ocasnich ploch mode-
It letadel. Podle Ing. Veliska byla
uprava puvodnich dat, vytvore-

Obr. 3 — lepidlo vhodné na
drevéné konstrukce
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standardni velikosti —
vyskové a smérové kor-
midlo jsou ovladany
servy umisténymi
v ocasni €asti trupu, respektive.
v kylové plose. Brzdici klapky
maji sva serva rovnéz v ktidle.

perfektni davkovade. Micha se
v poméru 1:1 a neni haklivé na
jeho zcela presném dodrzeni. Dr-
7i asi po dvou hodinach, plné pev-
nosti dosahuje do druhého dne.
Plan dale vyzaduje zGizeni pasnic
nosniku smérem ke konci ktidla.
Tento krok si dovolim zduraznit!
Usnadnéni prace o 0,2mm zne-
mozni sestaveni koncové ¢asti
kridla. Postup je dale normalni,
za zminku stoji instalace brzd.
Pouzivam brzdy od firmy TOP
model, pro Blanika o Sifce
250mm (Obr. 2). Jsou umistény
pouze na horni strané ktidla a je
dalezité dodrzet vzdalenost od
kotfene kiidla a nabézné hrany
a hloubku zapusténi, aby pozdéji
licovaly s potahem. Jejich ovlada-
ni obstaravaji dvé mikroserva tr-
vale zalepena v ktidle. Kotfenova
cast kiidla je lepend epoxidem
BSI, zbytek kostry lepidlem Pa-
ttex Wood Express (Obr. 3). Také
toto lepidlo ma nastavec, ktery po

Obr. 2 — brzdici Stity Top Model o délce 250 mm

Stavba probihala, da se fici
normalné, pokud Ize za normalni
povazovat stavebni desku o roz-
mérech zhruba 1800x400mm
trvale umisténou v détském po-
koji panelového tfipokojaku.

Prvni, pro mne nepftili§ popu-
larni, etapou stavby je nastaveni
vSech list na potfebnou délku.
Dodrzuji tikos cca SO0mm a lepim
tficetiminutovym epoxidem BSI
(Obr. 1). Lepidlo je dodavano
v lahvickéach s nastavci, které po
opatrném sefiznuti slouzi jako

jemném setiznuti slouzi jako dav-
kovaé pro plynulé nanaseni lepi-
dla a uzavér zabranujici zatuhnuti
lepidla v néstavci.

Dalsi praci, kterou nemam
rad, je lepeni platt tuhého potahu
kiidla. Zacinam slepenim prké-
nek do potfebné sitky s potieb-
nym piidavkem na $itku i délku.
Nasleduje lepeni jiz Sirokych de-
sek na délku. V tomto ptipadé
pouzivam zpusob, popsany Vac-
lavem Janko. Struéné — desky se
prispendli na pracovni desce tak,
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Obr. 6 — lepidlo vhodné na
lepeni tuhého potahu

ze jedna ptresahuje druhou o cca
80mm. Spoj se pak profizne vel-
mi ostrym nozem do tvaru pis-
mene W skrze ob¢é desky najed-
nou. Vznikne pfesny zamek, kte-
ry dale slepim kyanoakrylato-
vym lepidlem.

Jiny zplsob vyfezavani balzy
do ,,pismene W* pro spojovani
balzovych desek pouziva
Ing. Velisek. Jde o vyfezavaci Sa-
blonu vyfrézovanou napiiklad ze
skelného laminatu (Obr. 4 a 5).
Pti pouziti této Sablony odpada
kresleni tvaru zubti a v§echny zu-
by jsou shodné. Stac¢i Sablonu pii-
lozit na prkénko balzy, spodni
hranu srovnat se spodni hranou
prkénka a skalpelem zuby vyftiz-
nout. U navazujiciho prkénka se
fezaci Sablona oto¢i kolem vodo-
rovné osy a hrana Sablony se pfi-
lozi opét na hranu prkénka.

Nasledovalo brouseni, prede-
v§im v mistech spoji, kde je né-
které prkénko nepatrné rozdilné
tlusté. Na hotovém ktidle se to

Lepeni spodniho potahu na
kostru kiidla je bez problému,

(Pokracovani na str. 28)

Obr. 4 a 5 — prace se sklotextitovou Sablonou pro prodluzovani balzovych prkének




(Pokracovani ze str. 27)

protoze je béhem lepeni volné
pristupny. Horsi je horni potah.
Je tieba jej peclive slicovat, a to
veetné drazky pro brzdy, pfi le-
peni se nesmi pohnout! Pfipra-
vim si $pendliky, svorky, zavazi,
na potahu a vyraznych mistech
kostry vytvoiim ostrou tuzkou
znacky. Na lepeni pouzivam Pa-
ttex Wood Standard (Obr. 6)
s deklarovanou dobou zpracova-
ni 15 minut. Lze ji pfi peclivé
pripravé k nanaseni lepidla na
kostru kfidla bez problému dodr-
zet. Na ktidle dale neni nic mi-
moradného.

Trup dodava Ing. Kapuscin-
sky (VeKa model) hotovy vcetné
povrchové upravy a polotovaru
prekrytu kabiny cisté vylisova-
ného z Vivaku. Z hlediska jeho
dokonéeni tak neni ptili§ o ¢em
psat.

Model je osazen motorem
FOXY C3530 700 s maximalnim
vykonem 1650 W pii napajeni ze
Sesticlankové baterie. Potiebny
vykon lze upravit pouzitou bate-
rii. V koneéné verzi pouzivam
Li-pol 4s2p s kapacitou 3200
mAh, umisténou v predni Casti
kabiny, kde slouzi zaroven jako
dovazeni. Ziejmé by bylo mozné
odleh¢it zadni Cast trupu zhoto-

venim vodorovné ocasni plochy
bez tuhého potahu a pfesunutim
serv smérovky a vySkovky do
prostoru kabiny (Obr. 7), pak by
asi stacila baterie Li-pol 4slp
3200 mAh. Model by se tak od-
leh¢il o nékolik desitek gramt.
Motor se vejde do predku trupu
a pfi vhodném natoCeni lze bez
problémi vyvést i kabely. To, co
vidite na obrazku 8 neni u Blani-
ku tfeba. Oproti kvili nesymete-
rickému tvaru piedku trupu nelze
pouzit vrtulovy kuzel, jako u né-

Obr. 7 — prostor kabiny

novacim Sroubiim mo-
toru (Obr. 9). Sklopna
vrtule je tedy umisténa
na $pici trupu. Neni tie-
ba né&jak fesit chlazeni
motoru, vystoupani
modelu do vysky 150 m
je otazkou asi dvou de-
sitek sekund.

Trup je dale v pro-
storu centroplanu a ka-
biny osazen prepazka-
mi pro upevnéni pod-
vozkového kola a bate-
rie (Obr. 10). Serva
smérovky a vyskovky
jsou umisténa v ocasni
¢asti trupu a v kylovee.
Laminatovou kylovku,
ktera je soucasti trupu,
je nutné zpevnit dopl-
nénim  vnitini  kon-
strukce a uzavfit steve-
nem z letecké preklizky
tloustky3mm! Balza
zde neni na misté — ne-

Obr. 8 — vrtulovy kuzel je
v pripadé Blaniku nepouzitelny

kterych jinych maket vétront.
Spice trupu tedy neni odiiznuta,
je v ni otvor pro hfidel motoru
a dva otvory pro pfistup k upev-

Obr. 9 — prid’ trupu Blaniku
s tramcem sklopné vrtule

vydrzi namahani a praska. Pro
veskeré lepeni konstrukce do
trupu  pouzivam laminovaci
pryskyfici L 285, spoje zpeviiuji

Obr. 11 — model vzléta z jednoduchého voziku spajeného ze svareciho dratu

n www.facebook.com/rcrevuecz

Obr. 10 — podvozkové kolo se v pripadé
hmotnéjSiho modelu pIné osvédcilo

skelnym rovingem. Vodorovna
ocasni plocha na vrcholu SOP
dokaze pti ne zcela dokonalém
pristani uzel trup-SOP docela
silné¢ namahat!

Deklarovany vykon motoru
zdaleka nevyuzivam. Zde je dalsi
prostor pro snizeni hmotnosti
modelu. Pfi hmotnosti 4200¢g
mij Blanik vzléta model z jedno-
duchého voziku spajené¢ho ze
svateciho ocelového dratu (Obr.
11). Ovladani kfidélek je stan-
dardni, citlivost je doladéna pou-
zitim exponencialnich vychylek.
Za zminku ale stoji brzdy. Pfesto-
ze ma RC souprava dovoluje pou-
zit plynulé ovladani brzd, nemam
pro né pii ptistavani volnou ruku.
Pouzivam tedy ttipolohovy pie-
pina¢ a brzdy maji polohy 0-1-2
se zpozdénim jedné sekundy.

Oproti Gdaji o hmotnosti na
planu MOdelat od Jaroslava Fary
je hmotnost mého elektro Blani-
ku zhruba dvojnasobna, neni se
vSak ¢eho obavat, model slusné
klouze i 1éta v termice. Nekolik
sezon létani proveétilo i dostatec-
nou pevnost modelu jako elektro-
vétroné. Kvuli vyssi hmotnosti se
pfi pfistavani velmi osvédcilo
funkéni podvozkové kolo.

Snad téchto nékolik postiehil
ze stavby pomuze vahajicim mo-
delaiim piekonat obavy. Vyfezy
jsou perfektni, vse licuje jako do-
konald  stavebnice, nenarazil
jsem na zadné zaludnosti.

Déekuji za doplnéni a korekei
¢lanku Ing. Veliskovi.

RCR 6/2023



